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>>>Antrag: StraBenbahnen und O-Busse unterstitzen - Umstellung auf Barrierefreiheit

sichern (pdf-Datei)

Sehr geehrte Frau Préasidentin, liebe Kolleginnen und Kollegen Abgeordnete, liebe Gaste,

2016 starben deutschlandweit an den Folgen von Verkehrsunféllen Gber 3.200
Menschen. Knapp 400.000 werden jahrlich verletzt.
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60 Prozent der Bevolkerung fuhlen sich durch Verkehrslarm, der nachweislich das Risiko
far Herz-Kreislauf-Erkrankungen erhoht, belastigt

Rund 10.000 Menschen starben vorzeitig, weil sie zu viele Stickoxide eingeatmet haben.
Circa 60.000 Menschen hatten langer gelebt, wenn sie weniger Feinstaub ausgesetzt

gewesen waren.

Leider wurden auch in Brandenburg zuletzt wieder deutlich h6here Feinstaubwerte als im
vergangenen Jahr gemessen. In Frankfurt (Oder) etwa wurde der Grenzwert von 50
Mikrogramm pro Kubikmeter Luft in diesem Jahr bereits an 13 Tagen ubertroffen

Hinzu kommt, dass gerade der Verkehrssektor dem Klima gewaltig einheizt. Wahrend die
CO2-Emissionen in anderen Sektoren seit 1990 riicklaufig sind, steigen die Emissionen,
die durch den Verkehr verursacht werden, stetig weiter an.

Wenn unser Trinkwasser beispielsweise auf ahnliche Art und Weise mit solch
gesundheitsgefdhrdenden Schadstoffen belastet ware, gabe es hier sofort einen
Notfallplan. Bei der Luft ist es anders. Alle Einschrankungen, die unser
Mobilitatsverhalten infrage stellen, werden immer sofort als unzumutbarer Eingriff in

unseren Alltag wahrgenommen.

Und wer sich die Mobilitatsstrategie der Landesregierung durchliest kann auch dort keine
Anzeichen daflir erkennen, dass es sich hier um einen Notfallplan handelt.

Trotzdem begriBen wir, dass die Landesregierung sich eine Mobilitatsstrategie gibt.
Besonders natirlich Ziele wie beispielsweise eine Radverkehrsstrategie flr Brandenburg
zu entwickeln.

Nur hatten auch wir gehofft, dass am vorliegenden Konzept weiter gearbeitet wird und,
dass vor allem die groB3 gelobte Offentlichkeitsbeteiligung ernster genommen worden
waére. Letztlich hat das Ministerium nur minimale Anderungen gegeniiber dem
Ursprungstext vorgenommen. Entweder kamen nicht besonders viele Einwendungen
oder die Landesregierung hat sie nicht besonders ernst genommen. Ich vermute eher
letzteres.
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Meine Kritik an der Mobilitatsstrategie habe ich bereits mehrfach geduf3ert: der
Guterverkehr auf der Schiene ist, so lasst mich die Strategie einmal mehr vermuten, vor

allem eines: lastig.

Seit einigen Monaten wird der Guterbahn dazu noch mehr Konkurrenz durch Lang-LKW
beschert.

AuBerdem beflrchte ich, dass Brandenburg beim Ausbau der Elektromobilitat auf der
Strecke bleibt - trotz des nachgeschobenen VorstoBes der Koalitionsfraktionen, die
Regierung solle eine Gesamtkonzeption zur Entwicklung der E- Mobilitdt im Lande

erarbeiten.

Vor allem aber spielt der Offentliche Personennahverkehr in der Mobilitétsstrategie eine
zu geringe Rolle. Es ist nicht wenig ambitioniert den Modal Split nur von 47 tGber 50
steigern zu wollen. Bei ungunstiger Auslegung also lediglich um 4 Prozent.

Wir fordern hier ja unter anderem mit dem vorliegenden Antrag die starkere
Berlcksichtigung von StraBenbahnen und O-Bussen.

Diese werden in der Mobilitatsstrategie bislang nur erwahnt in Hinblick auf den ,,Erwerb
von Tickets Uber mobile Endgerate”.

Zunachst aber noch ein paar Sétze zum Antrag der CDU.

Was mir gefallt, ist das 30-60-90-Modell. Sprich, Mittelzentren im Berliner Umland sind
von Berlin aus in 30 Minuten erreichbar, alle anderen Mittelzentren in weniger als 90

Minuten und Oberzentren in weniger als 60 Minuten.

Weshalb wir trotzdem nicht zustimmen? Erstens: Das im Antrag angelegte Moratorium
flr Verkehrsvertrage. Alle weiteren Ausschreibungen von Verkehrsleistungen missten
demzufolge gestoppt werden. Nattirlich diirfen wir die aktuelle Situation nicht auf alle

Ewigkeit zementieren. Ein Moratorium ist da aber keine Losung, denn damit hatten wir

jahrelangen Stillstand.
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Zweitens blendet der Antrag mit seiner einerseits erstaunlich detaillierten aber
andererseits keineswegs vollstandigen Auflistung zu stark die Korridoruntersuchungen
sowie die Vorarbeiten zum Landesnahverkehrsplan aus.

Der Uberweisung stimmen natlirlich zu, ansonsten wiirden wir uns enthalten. Und bleiben
bei unserer Forderung an die Landesregierung, endlich auch die Rohdaten der
Korridoruntersuchungen zu veroffentlichen.

Nun noch zu unserem eigenen Antrag. Um einem Argument zuvorzukommen, namlich:
StraBenbahnen und O-Busse sind Aufgabe der Kommunen. Ja das stimmt,
StraBenbahnen sind sicher nicht landesbedeutsam, was einen GrofB3teil der Bedeutung
ihrer Strecken angeht. Dies ist aber nur ein Aspekt.

Als Verkehrstrager insgesamt sind StraBenbahnen und O-Busse sehr wohl relevant fur
das ganze Land und damit komme ich zurlck auf die eingangs genannten Probleme mit
Feinstaub, Stickoxid und CO2 und meine Kritik, Brandenburg hange sich selbst ab bei
der Elektromobilitat.

StraBenbahnen sind ein altbewdhrtes System der Elektromobilitat. Wir sagen daher ganz
klar: Der Erhalt der StraBenbahnen und O-Busse ist auch eine Landesaufgabe!

Das haben die rot-roten Koalitionare ja zumindet in Ansdtzen aufgegriffen, indem sie ein
Investitionsprogramm aufgelegt haben. In dem Umfang allerdings nur ein Tropfen auf den
heiBen Stein.

Und das sehen auch andere Bundeslander so und férdern die Anschaffung neuer
StraBenbahnen jahrlich mit zweistelligen Millionenbetragen: Thiringen etwa hat ein
eigenes Programm aufgelegt. Der Freistaat Sachsen férdert den Kauf von 41 neuen
StraBenbahnen bis 2020 zu 50 Prozent.

Im letzten Jahr haben wir Investitionen in die StraBenbahnen hauptsachlich als Frage der
Barrierefreiheit diskutiert. Laut Personenbeférderungsgesetz durfen ab 2022 nur noch
Niederflurbahnen unterwegs sein, alle StraBenbahnhaltestellen sollen barrierefrei sein.
Neben der Frage der Barrierefreiheit haben wir aber auch das Problem eines immensen
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Investitionsstaus. Uber Jahrzehnte wurden nur unzureichende Investitionen in die
Fahrzeuge getatigt. Seit Jahrzehnten werden StraBenbahnen in Brandenburg auf
Verschleil3 gefahren.

Und daran wird auch Ihr Investitionsprogramm in Hohe von drei Millionen Euro fur 2017
und sechs Millionen Euro fur 2018 nichts andern. Der Zeitraum ist zu kurz, die Mittel sind
zu knapp; das System wurde maximal flr weitere 6-8 Jahre stabilisiert.

Wir brauchen daher beides: eine Dynamisierung fur den laufenden Betrieb und eine
deutliche Anschubfinanzierung. Die StraBenbahnbetriebe gehen von Investitionen von

mehr als 170 Mio. EUR bis 2030 allein fir die Erneuerung der Fahrzeuge aus.

Das Gute ist: Wenn die Bahnen einmal erneuert sind, hat man die nachsten 50, 60 Jahre
Ruhe.

Wir fordern daher:

1. Das Landesprogramm zur Férderung von Investitionen im OPNV muss umgehend mit
einer Forderrichtlinie hinterlegt werden: Die Verkehrstrager warten darauf, dass ihnen
das Land schnellstens kommuniziert, in welcher Form es die Fordermittel ausreichen
wird. So kénnen sie zumindest fir die Jahre 2017 und 2018 planen und die eigenen
Entscheidungsprozesse weiter vorantreiben.

2. Die Mittel des Forderprogramms missen mindestens auf 10 Mio. EUR fir 2017 und 20
Mio. EUR fir 2018 aufgestockt werden. Gleichzeitig muss eine verlassliche Finanzierung

auch tber 2019 hinaus sichergestellt werden.

3. Zusétzlich eine Aufstockung der Mittel aus dem OPNV-Gesetz. Die aktuell etwa 85
Mio. EUR fiir den sogenannten tibrigen OPNV miissen flir 2018 auf 100 Mio. EUR
erweitert und mit 1,5 % dynamisiert werden. Hierfur muss das Land muss auf eigene
Mittel zurlckgreifen.

Und 4. StraBenbahnen und O-Busse miissen in die Mobilitatsstrategie 2030
aufgenommen werden. Die Landesregierung kann damit ein Zeichen fur die Bedeutung
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dieser nachhaltigen Verkehrstrager setzen und sie so starker in ihrer langfristigen
Mobilitatspolitik verankern.

Ohne diese MaBnahmen droht den meisten StraBenbahnen in Brandenburg ein Tod auf

Raten. Deshalb bitte ich um Zustimmung zu unserem Antrag. Vielen Dank!

>>>Antrag: Strallenbahnen und O-Busse unterstitzen — Umstellung auf Barrierefreiheit sichern (pdf-
Datei)

Der Antrag wurde abgelehnt
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