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VORWORT

Liebe Leserinnen und Leser,

stellen Sie sich vor, Sie méchten mit éffentlichen Verkehrsmitteln von Oranienburg nach Bernau fahren. Obwohl die beiden
Orte gerade einmal 25 Kilometer voneinander entfernt liegen, missen Sie fir diese Strecke mindestens eine Stunde Fahrtzeit
einplanen. AuBerdem miissen Sie wenigstens einmal umsteigen, und zwar in Berlin.

Woran das liegt? Die sogenannten Radialen, also die Verbindungen, die von Zielen in Brandenburg nach Berlin fiihren, sind
vom Schienennetz recht gut abgedeckt. Will man aber mit Angeboten des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zwi-
schen den Radialen unterwegs sein, wird es schon schwieriger. Dass Bahnverbindungen, fur die keine addquaten Alternati-
ven im Busverkehr geschaffen wurden, eingestellt wurden, hat die Verkehrsangebote in der Fldche oftmals verschlechtert.
Davon betroffen sind auch solche Verbindungen, die tiber Kreis- oder Landesgrenzen fithren.

Fur die Bestellung des Busverkehrs sind die Landkreise zustédndig, weshalb Buslinien in Brandenburg an der Landkreisgrenze
enden. Auch deshalb kommen Sie mit dem Bus nicht direkt von Oranienburg im Landkreis Oberhavel nach Bernau im Land-
kreis Barnim. Einige Bundesldander (Rheinland-Pfalz, Saarland und Sachsen-Anhalt) bieten bereits Buslinien an, die Landkreis-
grenzen Uberwinden - sogenannte landesbedeutsame Buslinien. In weiteren Bundeslandern befinden sie sich in Umsetzung.
Landesbedeutsame Buslinien zeichnen sich zusitzlich dadurch aus, dass sie in einem guten Takt fahren und der Ubergang
zur Schiene gewdhrleistet ist.

Busse in Brandenburg? Da haben die meisten nur den Schiilerinnenverkehr vor Augen. Hier gilt es, umzudenken: Auch mit
dem Bus kommt man verl&sslich von A nach B. Fiir Pendlerinnen und Pendler, fir Touristinnen und Touristen kann der Bus
das Verkehrsmittel der Wahl darstellen. Der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) ist bereits einen ersten Schritt in
diese Richtung gegangen und bietet gemeinsam mit den Landkreisen sogenannte , PlusBusse” an. Diese fahren in einem
regelmiBigen Takt, gewdhren einen zeitnahen Ubergang zur Bahn und werden auch am Wochenende bedient.

Ich bin davon liberzeugt, dass der Bahnverkehr das Ruickgrat des 6ffentlichen Verkehrs bilden muss. Busse sollten Bahnlinien
sinnvoll erginzen, aber nicht ersetzen. Nur so bekommen wir mehr Menschen in den OPNV.

Die von uns beauftragten Mobilitdtsberater von ETC Transport Consultants haben deshalb die Hauptlinien des 6ffentlichen
Verkehrs auf Schiene und StraBe daraufhin untersucht, wo in Brandenburg Handlungsbedarf besteht. Dariiber hinaus zeigen
sie anhand von vier Beispielen, wie das Angebot konkret aussehen kénnte und welche Effekte sich damit erreichen lieRen.

Das Ergebnis: In einem attraktiven, landkreistibergreifenden Busverkehrsnetz liegen groBe ungenutzte Potentiale. Wir for-
dern von der Landesregierung, auf Grundlage des Gutachtens ein Zielnetz fir landesbedeutsame Buslinien zu entwickeln
und sich auch finanziell zu engagieren, denn ohne eine auskdmmliche Finanzierung durch das Land wird der Aufbau eines
Landesbusnetzes nicht gelingen. Die Landesregierung muss endlich von ihrer straBenorientierten Verkehrspolitik wegkom-
men und attraktive OPNV-Angebote schaffen — der Bedarf ist definitiv vorhanden.

Eine bewegende Lektiire wiinscht lhnen

Michael Jungclaus
Verkehrs- und infrastrukturpolitischer Sprecher

Foto: © Jan Wischnewski
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

BRB Brandenburg

DB Deutsche Bahn

HVZ Hauptverkehrszeit

LE Low Entry (Niederflur)

MDV Mitteldeutscher Verkehrsverbund

MIV Motorisierter Individualverkehr

NASA Nahverkehrsgesellschaft Sachsen-Anhalt

NF Niederflur-Fahrzeug

NVZ Nebenverkehrszeit

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OPNVG Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr — hier im Land Brandenburg
OPNVFV Verordnung Uber die Finanzierung des tbrigen 6ffentlichen Personennahverkehrs im Land

Brandenburg (OPNV-Finanzierungsverordnung — OPNVFV)

ov Offentlicher Verkehr

Pkw Personenkraftwagen

RB Regionalbahn

RE Regionalexpress

RegG Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
SPNV Schienenpersonennahverkehr

StPNV StraBenpersonennahverkehr

VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
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1 Einleitung

Der 6ffentliche Verkehr (OV) im landlichen Raum stellt sich derzeit oftmals in ,.zwei Welten“ dar.
Wadhrend man mit der Eisenbahn schnell und haufig zu allen Tages- und Wochenzeiten reisen kann,
bricht das Angebot abseits der Schiene oftmals ein und ist in erster Linie auf den Schiilerverkehr aus-
gerichtet. Fir Berufspendler, Besorgungen oder Ausfliige sind die Busangebote meistens nicht geeig-
net. Eine grundlegende Verbesserung des offentlichen Verkehrs im landlichen Raum ist daher nur
dann moglich, wenn die einzelnen Verkehrstrager auf Schiene und StraRe integriert betrachtet und
enger miteinander vernetzt werden.

In Brandenburg wurde der SPNV in den vergangenen Jahren auf den nach Berlin ausgerichteten radi-
alen Achsen erheblich ausgebaut. Auf diesen nachfragestarken Relationen sind sehr konkurrenzfahi-
ge Verkehrsangebote zum motorisierten Individualverkehr moglich. Der SPNV ist in diesen Relationen
so erfolgreich, dass gegenwartig auf einigen Korridoren bereits Kapazitdatsengpasse aufgrund zuneh-
mender Nachfrage zu verzeichnen sind.

Dahingegen wurde der SPNV auf ergdnzenden tangentialen Strecken lUberwiegend reduziert bzw.
ganz eingestellt. Durch diese zumeist rein wirtschaftlich begriindeten Einstellungen des regionalen
Bahnverkehrs ohne addquate Alternativangebote im Busverkehr haben sich die Verkehrsangebote in
der Flache oftmals insgesamt verschlechtert. Dies betrifft in besonderem MaRe solche Relationen,
die Uber Kreis- oder sogar Landesgrenzen filihren. Hier haben die Landkreise als Aufgabentrager und
die dort verkehrenden Verkehrsunternehmen bisher nur ein geringes Interesse gezeigt, den Haupt-
achsen folgende Linien einzurichten, die auch Kreisgrenzen tberschreiten. Oftmals orientiert sich die
Angebotsplanung vordergriindig am Schiilerverkehr, der ja in der Regel innerhalb der Landkreise
stattfindet.

Von gleichwertigen Lebensbedingungen bezlglich der Verkehrsanbindung kann im landlichen Raum
in Brandenburg derzeit nicht gesprochen werden, da im dufReren Entwicklungsraum zumeist nur Ge-
meinden mit Bahnanschluss lber ein verlassliches OV-Angebot verfiigen.

Mit diesem Gutachten soll aufgezeigt werden, wie das Land Brandenburg die Versorgung mit 6ffent-
lichen Verkehrsangeboten in der Flache sicherstellen kann. Eine Mdglichkeit sind neue regionale An-
gebote entlang aufkommensstarker Verkehrsachsen, die abseits der SPNV-Achsen das Angebot im
offentlichen Verkehr verbessern und den Schienenverkehr sinnvoll ergdanzen kénnen. Hierfiir werden
in der vorliegenden Studie, aufbauend auf bestehenden Ansdtzen in Brandenburg sowie Erfahrungen
aus anderen Bundesldandern, zundchst Angebotsmerkmale fiir landesbedeutsame Buslinien definiert
und anschlieBend ein landesweites Zielnetz fir die Hauptlinien des 6ffentlichen Verkehrs auf Schiene
und StraBe entwickelt. SchlieRlich wird anhand von vier ganz unterschiedlichen Beispielen gezeigt,
wie das Angebot auf diesen landesbedeutsamen Linien konkret aussehen konnte und welche Effekte
sich damit erreichen lieBen.

Landesbedeutsame Buslinien fiir Brandenburg
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2 Rechtliche und organisatorische Rahmenbedingungen

2.1 Begriff und Einordnung

Unter dem Begriff ,landesbedeutsame Buslinien” wird ein Angebot im o6ffentlichen StraRenperso-
nenverkehr bezeichnet, welches sich vom (iblichen Angebot des Busverkehrs in landlichen Raumen
beziiglich der Bedienungshaufigkeit, Verlasslichkeit und Reisegeschwindigkeit unterscheidet. Dies
betrifft aus Sicht der Fahrgaste vor allem das Fahrplanangebot an allen Tagen und zum Teil bestimm-
te Ausstattungs- und Komfortmerkmale der eingesetzten Busse. Fiir die Aufgabentrager betrifft dies
vor allem den Rechtsrahmen und die Finanzierung des Angebots.

Dabei gibt es allerdings keinen bundeseinheitlichen Standard, vielmehr finden sich in den Bundeslan-
dern jeweils eigene Losungen — bis hin zur Bezeichnung der Angebote. Beispielsweise wird in Rhein-
land-Pfalz, wo beginnend mit dem Jahr 1996 als erstes ein solches System eingefiihrt wurde, der
Begriff ,Regiolinien” verwendet, in Sachsen-Anhalt (eingefihrt 2008) wird von ,Landeslinien” ge-
sprochen. Aktuell findet der Begriff ,PlusBus” eine zunehmende Verbreitung.

Die Motivation zur Einfliihrung von landesbedeutsamen Buslinien liegt vor allem im Bestreben, die
Lzweigeteilte” OPNV-Welt in ldndlichen Rdumen auszugleichen. Abseits der SPNV-Korridore bricht
das Angebot oftmals ein und ist in erster Linie auf den Schiilerverkehr ausgerichtet. Ziel der landes-
bedeutsamen Linien ist die Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs in der Flache abseits der Haupt-
korridore und Schienenstrecken. Die Nutzbarkeit des OPNV soll fir mehr Bevélkerungsgruppen und
deren Aktivitaten ermoglicht werden, wie z.B.

= Berufsverkehre (Pendlerbeziehungen)

= Erledigungsverkehre (Einkauf, Behordengange, Arzt etc.)
=  Freizeitverkehre (der Einwohner der Region)

= Ausflugsverkehre (Besucher aus anderen Regionen)

Neben den reinen verkehrlichen Aspekten kommt den landesbedeutsamen Linien eine raumstruktu-
relle Bedeutung zu. Sie folgen den rdumlichen Achsen zwischen den Zentren und unterstiitzen deren
Entwicklung. Diese Raumstruktur findet sich im 6ffentlichen Verkehrsangebot wieder. In landlich
gepragten Regionen wird ein verldssliches OPNV-System (wieder) etabliert, was auch ein Faktor zur
Stabilisierung des landlichen Raumes ist. Im Bundesland Sachsen-Anhalt wird dieser Effekt als ,Halte-
faktor” fur den landlichen Raum bezeichnet."

Plan des 6ffentlichen Personennahverkehrs des Landes Sachsen-Anhalt 2010-2015/25, S.8
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Aus verkehrlicher und raumstruktureller Sicht lassen sich die landesbedeutsamen Buslinien folgen-
dermalen charakterisieren:

= Verbindungen zwischen zentralen Orten (i.A. mindestens ein Mittelzentrum) abseits von
SPNV-Achsen

= Direkte Linienfihrung zwischen den Zentren ohne groRere Umwegfahrten zur Bedienung
aufkommensschwacher Ziele (kleine Dorflagen)

=  An mindestens einem Punkt Anbindung an das SPNV-Netz mit abgestimmten Anschliissen
= Linienfihrung Gber lokale Verwaltungsgrenzen hinweg (insbesondere Kreisgrenzen)

= Vertaktetes Verkehrsangebot — Montag-Freitag mindestens alle zwei Stunden, sehr oft
stiindlich

= Verkehrsangebot auch an Wochenenden (mindestens einige vertaktete Fahrtenpaare)

= Zusatzliche Bedeutung bei Erschlieung touristisch attraktiver Regionen
Aus rechtlicher und finanzieller Sicht sind folgende Kriterien pragend fir landesbedeutsame Busli-
nien:

= Finanzielles Engagement des jeweiligen Bundeslandes: Im Allgemeinem wird ein Teil der zu-
satzlich entstehenden Kosten als Zuschuss gezahlt, die lokalen Aufgabentrager sind weiterhin
ebenfalls an der Finanzierung beteiligt.

= Die landesbedeutsamen Linien sind entsprechend ihrer Bedeutung in entsprechenden Lan-
desgesetzten und Richtlinien verankert — in einigen Fallen bis hin zur genauen Definition ein-
zelner Korridore.

= |n einigen Bundesldandern erfolgen Koordination, Forderung und Projektbegleitung der lan-
desbedeutsamen Buslinien durch die Aufgabentrager, die auch Besteller des SPNV sind und
somit i.d.R. Uber die Zustandigkeit auf Landesebene verfligen.

Im nachfolgenden Kapitel wird dargestellt, wie dies konkret in anderen Bundeslandern ausgestaltet
ist.

2.2 Situation in anderen Bundesldndern

2.2.1 Ubersicht

Mit Blick auf die anderen zwolf Flachenldander wird in Erganzung zur Analyse der Situation in Bran-
denburg aufgezeigt, welche rechtlichen Grundlagen und Zustédndigkeiten auf Landes- und kommuna-
ler Ebene dort bestehen und wie die Planung und Finanzierung von landesbedeutsamen Linien ge-
staltet wird. Der Fokus richtet sich hierbei insbesondere auf die Bundeslander, in denen landesbe-
deutsame Buslinien bereits bestehen oder konkret geplant sind.

Landesbedeutsame Buslinien fiir Brandenburg
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Gegenwartig kann der Entwicklungsstand zu landesbedeutsamen Buslinien wie folgt grob eingeteilt
werden:

=  Bereits umgesetzt: Rheinland-Pfalz, Saarland und Sachsen-Anhalt
= In Umsetzung befindlich: Baden-Wirttemberg und Thiiringen
= In Planung/Diskussion: Sachsen und Schleswig-Holstein

= Keine aktuelle Entwicklung: Bayern, Niedersachsen, Mecklenburg-Vorpommern, Hessen und
Nordrhein-Westfalen

Zusatzlich sei jedoch darauf hingewiesen, dass in einigen Bundesldandern auf der Ebene der regiona-
len Aufgabentrager/Verkehrsverbiinde vergleichbare Entwicklungen zu beobachten sind, so dass sich
das Bild bundesweit insgesamt etwas differenzierter darstellt. Verwiesen wird hier beispielsweise auf
die seit Dezember 2016 eingefiihrten Schnellbuslinien im Bereich des Rhein-Main-
Verkehrsverbundes (Hessen) oder das PlusBus-Konzept im Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV)
im Dreilandereck Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiiringen. Im Folgenden werden drei Beispiele ge-
nauer vorgestellt — zwei bereits etablierte Modelle auf Landesebene (Rheinland-Pfalz und Sachsen-
Anhalt) sowie ein noch recht neues Anwendungsbeispiel auf Ebene eines regionalen Aufgabentragers
(MDV).

2.2.2 Rheinland-Pfalz

Das Landesbusnetz in Rheinland-Pfalz (,,Regiolinien”) wurde im Zuge der Entwicklung des Rheinland-
Pfalz-Taktes im SPNV initiiert. Neben die angebotsorientierte SPNV-Bedienung wurde mit den Regio-
linien ein bahnerganzendes Netz fiir nicht schienenverbundene Relationen gestellt. Die Regiolinien
sind dabei aber keine Bahnersatzverkehre, sondern zusatzliche regionale Angebote. Komplettiert
wird in Rheinland-Pfalz die Verteilungshierarchie durch die fortgeschrittene Entwicklung und Unter-
stlitzung von Blirgerbusangeboten durch das Land.

Aufgabentrager fir die Regiolinien sind die beiden kommunalen Zweckverbande, deren Gesellschaf-
ter neben den Landkreisen und kreisfreien Stadten auch das Land ist. Die Zweckverbande bestellen
die Verkehre im Umfang von ca. 4 Mio. Euro p.a. aus (vom Land weitergeleiteten) Mitteln nach dem
Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (Regionalisierungsgesetz, RegG).
Die Weiterentwicklung des Rheinland-Pfalz-Taktes und damit auch der Regiolinien wird stark durch
das Land bzw. das Fachministerium gestaltet, z.B. in Form von Qualitdatsvorgaben. Durch die Biinde-
lung der Aufgabentragerschaft fiir den SPNV und das Landesbusnetz bei den Zweckverbanden wird
eine vergleichsweise gute Abstimmung der beiden Angebote in Rheinland-Pfalz erreicht. Gegenwar-
tig wird angestrebt, im Rahmen falliger Neuvergaben lokale Buslinien und die landesbedeutsamen
Regiolinien in gemeinsamen Linienblindeln auszuschreiben. Dies erfolgt im Rahmen einer verstarkten
Kooperation zwischen den beiden OPNV-Aufgabentrigerebenen (Zweckverbidnde und Landkrei-
se/Verkehrsverbinde).
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Abbildung 1: Beispiel fiir ein integriertes Eisenbahn- und Landesbusnetz (Rheinland-Pfalz — Sudlicher TeiI)2

2.2.3 Sachsen-Anhalt

Sachsen-Anhalt hat in groBerem Umfang Bahnstrecken stillgelegt — es ist das einzige Bundesand, in
dem die Betriebsleistung im SPNV seit der Bahnreform zuriickgegangen ist. Die abbestellten Strecken
wurden Uberwiegend durch Busleistungen substituiert, die heute den Kern des Landesbusnetzes
bilden. Begleitet wurde diese Strategie im landlichen Raum durch die Forderung von Rufbusangebo-
ten durch das Land.

Aufgabentrager des Landesbusnetzes sind in Sachsen-Anhalt die Landkreise. Diese beziehen vom
Land pauschalierte Zuweisungen fiir die OPNV-Gestaltung (ebenfalls aus Regionalisierungsgesetzmit-
teln).

2 Quelle: Zweckverband SPNV Rheinland Pfalz Siid: http://www.spnv-sued.de/themen-und-projekte/regiolinien.html.

Abgerufen am 02.12.2016
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Rosi prasentiert:

Bahn und Bus taglich im Takt!

Abbildung 2: Beispiel fiir Vermarktung eines integrierten Eisenbahn- und Landesbusnetzes (Sachsen-AnhaIt)3

2.2.4 Sachsen: PlusBusse im Mitteldeutschen Verkehrsverbund

Systematisch handelt es sich bei dem vertakteten, auf den SPNV zulaufenden Angebot des PlusBus
im MDV auch um eine Art Landesbusnetz auf regionaler Ebene. Das Angebot hat teilweise den Ur-
sprung ebenfalls in Bahnersatzverkehren, die aber inzwischen neu konzipiert wurden. Wurden die
Bahnersatzverkehre friiher ausschlieRlich durch weitergeleitete Regionalisierungsgesetzmittel finan-
ziert, werden die PlusBusse heute im starkeren Male durch die Landkreise selbst finanziert. Die Krei-
se sind auch fiir die Bestellung zustandig. Die zuséatzlichen Leistungen zur Aufwertung zu PlusBus-
Linien werden aus folgenden drei Finanzierungsquellen gewonnen (Mischfinanzierung):

=  Umschichtung zwischen den Linien
=  Mittel der SPNV-Aufgabentrdger (Bahnersatzverkehr)
= Mittel der OPNV-Verkehrsunternehmen in Erwartung neuer Fahrgiste

Die Marke PlusBus hat sich inzwischen in angrenzenden Landern, insbesondere in Brandenburg, ver-
breitet. Wie oben beschrieben, werden im VBB derzeit zahlreiche PlusBus-Linien geplant bzw. wur-
den schon umgesetzt.

3 Quelle: Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH: www.starker-nahverkehr.de/de_DE/mein-takt/liniennetz.html.

Abgerufen am 02.12.2016
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Abbildung 3: Netz von Bahn- und PlusBus-Strecken im Mitteldeutschen Verkehrsverbund®

2.2.5 Bewertung

Tendenziell kann festgestellt werden, dass das Konzept landesbedeutsamer Buslinien eine zuneh-
mende Verbreitung findet und in immer mehr Bundesldndern oder auf Ebene regionaler OPNV-
Aufgabentrager eingefiihrt wird. Allen Netzen gemeinsam sind eine deutliche Ausweitung und Sys-
tematisierung (Taktfahrplane, Wochenendverkehre) des Fahrplanangebotes und eine Entwicklung
des Liniennetzes unabhangig der jeweiligen Gebietskdrperschaftsgrenzen. Gemeinsam ist auch die
(anteilige) Finanzierung liber den Landeshaushalt — sei es iber Weiterleitung von Mitteln nach dem
Regionalisierungsgesetz oder durch zusatzliche Eigenmittel.

Die Festlegung der jeweils in Betracht kommenden Linien bzw. Korridore erfolgt jedoch je nach Bun-
desland unterschiedlich. Wahrend in Thiiringen eine sehr detaillierte Definition auf Ebene einer
Richtlinie erfolgt, libertragt der Gesetzgeber in Sachsen-Anhalt die Planung des Landesnetzes auf die
Ebene des Landesnahverkehrsplans, mit entsprechenden Anpassungs- und Abstimmungsmaglichkei-

Quelle: MDV: www.mdv.de/fahren/s-bahn-und-plusbus/plusbus/. Abgerufen am 02.12.2016
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ten der daran beteiligten Akteure unter Federfihrung der Nahverkehrsgesellschaft Sachsen-Anhalt
(NASA).”

Bezlglich der Bestell- und Organisationsstrukturen wird Ublicherweise auf die auch fiir die lokalen
Busverkehre zustandige Aufgabentragerebene (i.A. Landkreise) zurlickgegriffen, indem fir die Ein-
richtung einer landesbedeutsamen Buslinie ein Zuschuss gewahrt wird. Dieser Zuschuss kann sowohl
in pauschaler Hohe als auch in Abhangigkeit vom jeweils gefahrenen Angebot erfolgen, ist jedoch an
die in dem jeweiligen Bundesland geltenden Kriterien (wie Fahrplanangebot oder Fahrzeugausstat-
tung) fur landesbedeutsame Linien gekoppelt. Die Landkreise organisieren die Einrichtung und den
Betrieb der Linien in Eigenregie.

Eine Ausnahme bezliglich der Bestell- und Organisationsstrukturen stellt das Land Rheinland-Pfalz
dar, wo die fir die Organisation und Bestellung des Schienenpersonennahverkehrs zustandigen Auf-
gabentrager diese Aufgabe auch fir die landesbedeutsamen Buslinien Gbernehmen. Voraussetzung
fiir dieses Modell ist eine starke Kooperationsbereitschaft und Abstimmung zwischen den jeweiligen
Aufgabentragerebenen. Die folgende Abbildung zeigt zusammenfassend die Zusammenstellung eini-
ger Merkmale landesbedeutsamer Buslinien in anderen Bundeslandern:

OPNV Netz (Bus/Bahn) Landesenetz Sachsen-Anhalt PlusBus im MDV Rheinland-Pfalz-Takt
<0> Mein Takt <+> PlusBus
Verkehrstriger SPNV/StPNV StPNV SPNV/StPNV
Takt 1- oder 2-Stunden-Takt 1- oder 2-Stunden-Takt 1- oder 2-Stunden-Takt
Falrzeuge NF und LE vorgegeben NF und LE vorgegeben Keine Angaben
Tarifanerkennung DB Falrscheinanerkenung  GemiBl MDV Bestimnmmgen DB Fahrscheinanerkenung
Abstimmung Bus/Bahn Vorgegeben durch die NASA MDV koordiniert Zweckverbinde SPNV-
Nord/Siid
Aufgabentriger (StPNV-Anteil) Landkreise Landkreise Zweckverbinde SPNV-
Nord/Stid
Angebotsbeginn 2006 2013 1994
Zentralortliche Verbindungen Ja Ja, gem. MDV Plan Ja. ohne Vorgaben
Finanzierung Bezuschussung NASA Aufgabentriiger Zweckverbinde SPNV-
Nord/Siid

Tabelle 1: Planungs- und Angebotskriterien fiir landesbedeutsame Buslinien in anderen Regionen6

Thiringen: Richtlinie zur Férderung einer bedarfsgerechten Verkehrsbedienung im Straenpersonennahverkehr in
Thiringen (StPNV-Finanzierungsrichtlinie), veréffentlicht im Thiiringer Staatsanzeiger 49/2015, Sachsen-Anhalt: Minis-
terium fiir Bau und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt: Plan des 6ffentlichen Personennahverkehrs des Landes Sach-
sen-Anhalt, Zeitraum 2005 bis 2008/2015: Leitlinien zur Entwicklung des OPNV-Gesamtsystems Plan des &ffentlichen
Personennahverkehrs des Landes Sachsen-Anhalt, Zeitraum 2005 bis 2008/2015 (S.32)

Quelle: VDV Landesgruppe Sachsen/Thiringen, Fischer: ThiringerRegioNetz , Konzept fiir ein zentral6rtliches landes-
weites Bus-Bahn-Netz im Freistaat Thiringen, S. 18
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3 Situation in Brandenburg

3.1 Rechtliche und organisatorische Rahmenbedingungen

In Brandenburg wurde der SPNV in den vergangenen Jahren auf den nach Berlin ausgerichteten radi-
alen Achsen deutlich ausgebaut, wahrend er auf erganzenden tangentialen Strecken (iberwiegend
reduziert bzw. ganz eingestellt wurde. Dadurch haben sich die Verkehrsangebote in der Flache oft-
mals insgesamt verschlechtert, auch weil addaquate Ersatzangebote fehlen. Dies betrifft in besonde-
rem MaRe solche Relationen, die liber Kreis- oder sogar Landesgrenzen fiihren. Hier haben die Land-
kreise als Aufgabentrager und die dort verkehrenden Verkehrsunternehmen bisher nur ein geringes
Interesse gezeigt, den Hauptachsen folgende Linien einzurichten, die auch Kreisgrenzen berschrei-
ten. Oftmals orientiert sich die Angebotsplanung vordergriindig am Schilerverkehr, der ja in der Re-
gel innerhalb der Landkreise stattfindet.

Mit ursidchlich hierfiir ist die Nichtnutzung der bereits 2005 ins Brandenburger OPNV-Gesetz
(OPNVG) eingefiigten Kompetenz des Landes fiir landesbedeutsame Buslinien (§ 3 Abs. 1 OPNVG).
Lediglich die nur selten verkehrende Linie 618 Potsdam — Wiinsdorf wird derzeit als landesbedeut-
same Buslinie gefiihrt. Ansonsten oblagen und obliegen kreisgrenziiberschreitende Linien den Land-
kreisen, auch bei Einstellung von SPNV-Linien. Zwar hat das Land in § 3 Abs. 1 Nr. 4 FinVO zum
OPNVG ausdriicklich niedergelegt, dass kreisgrenziiberschreitende Linien mindestens genauso gut
bedient werden missen wie Linien innerhalb eines Kreises — andernfalls wird die Finanzierung sei-
tens des Landes gekiirzt. Praktische Auswirkungen scheint dies jedoch nicht zu haben. So verkehren
z.B. von Rathenow Richtung Neustadt/Dosse auf der Linie 684 immer noch Schienenverkehrsersatz-
busse im Zweistundentakt, die aber zum groRten Teil an der Kreisgrenze kurz vor Neustadt umkeh-
ren, da offenbar der Landkreis Ostprignitz-Ruppin die Bestellung ablehnt.

Nach dem Brandenburger OPNV-Gesetz ist die Ausgestaltung des straRengebundenen OPNV Aufgabe
der Landkreise und kreisfreien Stadte, wahrend dem Land selbst die Zustdndigkeit fur landesbedeut-
same Buslinien zukommt. Jedoch erwachst aus der optionalen Maoglichkeit nach dem Brandenburger
OPNV-Gesetz keine Verpflichtung zur Einrichtung und Finanzierung landesbedeutsamer Buslinien.
Hierfir waren auf Ebene des Landes ergdnzende Regelungen in Form von entsprechenden Finanzie-
rungsrichtlinien oder -regelungen erforderlich.

Zudem ist die Festlegung der jeweils in Betracht kommenden Linien bzw. Korridore fiir ein landesbe-
deutsames Busnetz auch fiir das Land Brandenburg anzustreben. Aus Sicht des Gutachters stellt der
Ansatz des Landes Sachsen-Anhalt (siehe Kapitel 2.2.5) mit der Ubertragung der Planung des Landes-
netzes auf die Ebene des Landesnahverkehrsplans und Einbeziehung der regionalen Akteure (VBB)
und lokalen Aufgabentrdger (Landkreise) eine langfristig stabilere Basis dar. Die Einbeziehung der
Akteure stellt zudem eine héhere Akzeptanz der Beteiligten sicher.
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3.2 Aktuelle Planungen

Der Ansatz der landesbedeutsamen Buslinien zielt aus Ubergeordneter Sicht des Landes auf die
Schaffung attraktiver Reiseketten mit einer intelligenten Verzahnung von Bahn- und Busangeboten
auch abseits des SPNV-Netzes. Durch die geringeren Betriebskosten des Busverkehrs kann auf nach-
frageschwacheren Strecken bei gleichem Mitteleinsatz sogar ein umfassenderes Verkehrsangebot als
mit dem SPNV sichergestellt werden. Um den Fahrgasten ein Verkehrsangebot aus einem Guss anzu-
bieten, sind dabei beide Verkehrstrager optimal miteinander zu vernetzen durch:

= attraktive Schnittstellen mit kurzen Ubergangswegen zwischen Bahn und Bus

= abgestimmte (Takt-)Fahrpldne mit kurzen und gesicherten Anschliissen zwischen Bahn und
Bus und auch zwischen verschiedenen Buslinien

= Fahrtmoglichkeiten zu allen Tages- und Wochenzeiten
(auch in den Abendstunden und am Wochenende)

= durchgehende Tarife und Fahrplaninformationen (im VBB weitestgehend gegeben)

Genau dieser Ansatz wird nun im VBB mit den PlusBus-Linien, die in einem festen Takt die Aufkom-
mensschwerpunkte abseits der Schiene bedienen, verfolgt. Bereits in zwei Landkreisen (Teltow-
Flaming und Ostprignitz-Ruppin) haben die dortigen Verkehrsunternehmen PlusBus-Linien eingerich-
tet, die die Aufkommensschwerpunkte in gestraffter Linienfilhrung und im Stundentakt (Montag-
Freitag) verbinden. An Wochenenden werden zumindest einzelne Fahrten angeboten. Eine Auswei-
tung in den beiden Landkreisen und neue PlusBusse in weiteren Landkreisen sind in Planung.

Die PlusBusse verkehren aber weiterhin nur innerhalb der Landkreise. Der Ansatz der PlusBusse be-
ruht auf einer freiwilligen Kooperation der lokalen Verkehrsunternehmen bzw. Aufgabentrager mit
dem VBB. Der VBB unterstiitzt dieses Konzept — neben fachlicher Beratung — vor allem in den Berei-
chen Vermarktung und Kommunikation; eine finanzielle Unterstiitzung der Verkehrsangebote erfolgt
jedoch nicht.

Die ersten Erfahrungen mit den Plusbussen im VBB oder auch im MDV belegen die Potenziale durch
die Aufwertung regionaler Buslinien. Im Schnitt konnten die Fahrgastzahlen dort bereits im ersten
Jahr nach der PlusBus-Einfiihrung um rund 10% gesteigert werden.’

Um diesen positiven Entwicklungsansatz fortzufiihren und zu verstetigen, besteht aber weiterhin
Handlungsbedarf, Hauptachsen und Aufkommensschwerpunkte in Brandenburg und der benachbar-
ten Regionen auch dort zu verbinden, wo kein die Grenzen der Gebietskorperschaften (insbesondere
zwischen Landkreisen) tiberschreitendes Verkehrsangebot besteht.

Zusammenfassende Prasentation auf Konferenz ,Erfahrungsaustausch zum PlusBus” zwischen Verkehrsverbiinden,
Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen, Leipzig, 16.03.2016, http://images.vbb.de/assets
/downloads/file/384559.pdf. Abgerufen am 02.12.2016
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So gibt es im Landesentwicklungsplan zahlreiche liberregionale Verbindungen ohne SPNV-Angebot,
die jedoch fiir den &ffentlichen Verkehr von Bedeutung sind. Ziel einer landesweiten OV-Planung
muss es daher sein, fiir diese Achsen ein integriertes Bahn- und Bus-Angebot zu schaffen, um mog-
lichst gleichwertige Verkehrsangebote in allen Landesteilen herzustellen.

% Ein Takt fiur alle Regionen
B riuseus

Ostprignitz-Ruppin

Waneaberge < 201

a@
Kyritz, Lindenschule

e___-

@, Neuruppia Rheinsberger Tor
"L+ Sesim Gesntbrnnnes

RegelmaRiger Taktverkehr:
Mind. 1 h-Takt Mo- Fr / 6:00 Uhr - 18:00 Uhr

Zeitnaher Bahn-Bus Ubergang:
Ubergangszeit max. 15 Min. (inkl. Wegezeit)

Wochenendbedienung:
SA sechs und SO vier Fahrtenpaare
angestrebt

Bereits umgesetzt

In Abstimmung

Abbildung 4: PlusBus in Brandenburg — Realisierung und PIanungsstéinde8

Quelle: VBB-Regionalkonferenz Prignitz-Oberhavel 12.07.2016:
http://images.vbb.de/assets/downloads/file/547302.pdf. Abgerufen am 02.12.2016
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4 Anforderungen und Potenziale eines Landesbusnetzes in Brandenburg

4.1 Angebotsniveau

Die im Folgenden vorgestellten Angebotsstandards fiir ein kiinftiges Landesbusnetz in Brandenburg
orientieren sich an den bereits etablierten Netzen in anderen Bundeslandern sowie am PlusBus-
Ansatz in Brandenburg.

Dabei wird das Angebot jeweils auf die regionalen Besonderheiten in der Raumstruktur im Land
Brandenburg sowie die wichtigsten potenziellen Fahrgastgruppen ausgerichtet. So dlirften beispiels-
weise die Erwartungen der Fahrgaste an das Wochenendangebot einer Landesbuslinie in einer eher
peripheren landlich gepragten Region deutlich anders sein, als in einem Gebiet mit hoher touristi-
scher Bedeutung. Angestrebt wir jedoch ein Mindeststandard fir alle landesbedeutsamen Buslinien,
der durch folgende Kriterien gekennzeichnet ist:

=  Moglichst direkte Linienfiihrung ohne groRere Umwegfahrten

»  Ausrichtung auf Anschliisse zu ibergeordnetem OPNV-Netz — maximal 15 Minuten Ubergang
(SPNV, andere wichtige Buslinien)

= Standardangebot (Regelfall)
=  Mo-Fr: 1h-Takt, Zeitraum: Mindestens 06:00 — 20:00 Uhr
= Sa/So: 2h-Takt, Zeitraum: 08:00 (Sa) / 10:00 (So) — 20:00 Uhr

= Auf Korridoren mit starker Bedeutung als Zu-/Abbringer fir den SPNV:
optionale Spatfahrten in Lastrichtung zwischen 22:00 und 23:00
(gefs. auch durch alternative Bedienformen)

= Sonderfall: Linien mit Hauptausrichtung Tourismus
= Mo-Fr: 2-4h-Takt, Zeitraum: 06:00 — 20:00 Uhr
= Sa/So: Saison: 2h-Takt, Zeitraum: 08:00 (Sa) / 10:00(So) — 20:00 Uhr
= Sa/So: Winter: 4h-Takt (ggfs. alternative Bedienformen)

Ergdnzend sollten weitere Merkmale, wie z.B. Barrierefreiheit, Moglichkeiten zur Fahrradmitnahme
(insbesondere auf touristisch bedeutsamen Linien), Komfortanforderungen (z.B. Sitzabstand), Anfor-
derungen bezlglich Haltestellenausstattung und Fahrgastinformation in die Anforderungen zu lan-
desbedeutsamen Linien Eingang finden.
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4.2 Raumstruktur und Korridorauswabhl

Ein weiterer wesentlicher Planungsansatz fir ein landesweites Busnetz ist neben den Vorgaben zu
Taktzeiten und maximaler Ubergangszeit die Ausrichtung an den lberregionalen Verbindungsachsen.
Diese stellen auch die Grundlage fiir die Auswahl der potenziellen Korridore fiir landesbedeutsame

Buslinien dar.

Im Landesentwicklungsplan sind hierzu entsprechende Schienen- (blaue Strichlinie in der nachfol-
genden Grafik) und StraRenverbindungen (hellbraune durchgehende Linien) aufgefiihrt:

Hannover

Rhein-Ruhr

Funktionales
Verkehrsnetz

Skandinavien
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/ / I
o /
7/ :
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Abbildung 5: Landesentwicklungsplan Berlin-Brandenburg, Funktionales Verkehrsnetz’

9

Abgerufen am 02.12.2016 (grafisch bearbeitet)
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In einem ersten Schritt wurden alle nicht durch den Schienenverkehr (sowohl im Landesentwick-
lungsplan verzeichneten als auch weitere vom SPNV bediente Strecken) abgedeckten Korridore iden-
tifiziert. Diese Stralenkorridore wurden dann auf ihre Relevanz fiir landesbedeutsame Buslinien
Uberprift. So entfallen alle entlang von Autobahnen gefiihrten Achsen, da diese groRraumige raumli-
che Verflechtungen — zumeist parallel zu den Uberregionalen Eisenbahnstrecken — abbilden und in
der Regel nicht relevant fiir das Landesbusnetz sind.

Ein weiteres Kriterium ist die direkte Verbindung von Mittelzentren. Einige rdumliche Korridore sind
nicht deckungsgleich mit den Uberregionalen StraBenverbindungen aus dem Landesentwicklungs-
plan, da sich diese Gberwiegend am Individual-, anstatt am 6ffentlichen Verkehr orientieren. So ist
beispielsweise die Achse Rathenow — Nauen — Falkensee — Berlin mit Ausnahme von Nauen durch
den SPNV (RE 4) bedient, so dass kein Bedarf fir eine durchgehende landesbedeutsame Linie be-
steht. Vielmehr wiére in diesem Beispiel zu prifen, wie Nauen an die Achse Rathenow — Berlin anzu-
schlieBen ist bzw. welches Potenzial eine eigene Linie Nauen — Rathenow hat (auf Basis der beste-
henden Buslinien 650 und 663).

Diese Betrachtung der Gberregionalen Verbindungsachen endet zudem nicht an den Landesgrenzen,
sondern fiihrt mindestens bis zum nachsten zentralen Ort des benachbarten Bundeslandes bzw. der
Wojewodschaft in Polen. Gerade hier bestehen oftmals erhebliche Defizite im Verkehrsangebot. So
reichen laut Landesentwicklungsplan im nérdlichen Bereich drei Verbindungsachsen nach Neustrelitz
in Mecklenburg-Vorpommern, neben dem SPNV (RE 5) besteht aber keinerlei die Landesgrenze liber-
schreitendes OPNV-Angebot. Auch von Prenzlau oder Templin besteht keine direkte OPNV-
Verbindung. Die Achse Neustrelitz — Feldberg— Prenzlau verdeutlicht, dass hier im Zuge der SPNV-
Einstellung zwischen Neustrelitz und Feldberg sowie in der Uckermark Spielrdaume fir ein verbesser-
tes OPNV-Angebot in dieser Region mit hohem touristischem Nachfragepotenzial nicht genutzt wur-
den.

Zuletzt fanden noch einzelne Korridore Eingang in das potenzielle Landesbusnetz, die zwar keinen
raumlichen Hauptachsen nach dem Landesentwicklungsplan folgen, fiir die jedoch aufgrund ihrer
regionalen Potenziale eine vertiefende Betrachtung erfolgen sollte.

Die folgende Karte zeigt eine Ubersicht der potenziellen Korridore fiir landesbedeutsame Buslinien
unabhangig von Verwaltungsgrenzen. Diese Korridore stellen eine Gesamtibersicht (nahezu) aller
moglichen landesbedeutsamen Buslinien dar. Die tatsdchlich realisierbaren Buslinien hinsichtlich
Nachfragepotenzialen, Streckenfiihrung und Wirtschaftlichkeit sollten im Rahmen weiterfiihrender
Detailstudien ermittelt werden.
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Abbildung 6: Potenzielle Korridore fiir ein Landesbusnetz in Brandenburg
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4.3 Nachfragepotenziale

Fir eine Ermittlung der Nachfragepotenziale bietet sich die Auswertung der Statistik der Bundes-
agentur flir Arbeit an, die jeweils gemeindescharf alle sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten je
nach Wohn- und Arbeitsort erfasst. In dieser Statistik sind zwar nicht alle Beschaftigten (z.B. Selb-
standige und Beamte) sowie andere rdumliche Verflechtungen (z.B. Schiiler- und Einkaufsverkehre,
private Kontakte, Freizeitaktivitaten) zwischen den Gemeinden enthalten, doch erfahrungsgemanR
eignen sich die vorhandenen Daten gut zur Abbildung der Gr6Renordnung von Verkehrsstromen bzw.
Bedeutung der jeweiligen Gemeinden in der Region (zentraldrtliche Funktion). Eine Ausnahme bilden
Regionen, die eine hohe Bedeutung im lokalen und liberregionalen Tourismus haben — die hier auf-
tretenden verkehrlichen Verflechtungen gehen deutlich iber die in der Pendlerstatistik abgebildeten
hinaus.

Eine Auswertung der Pendlerbeziehungen zwischen den Mittelzentren innerhalb Brandenburgs zeigt,
dass die wichtigsten Relationen bereits vom Schienennetz abgedeckt werden. Dies betrifft insbeson-
dere die radialen Achsen nach Berlin, von denen mehrere starke Pendlerstrome auch innerhalb des
Landes Brandenburg abgedeckt werden, wie z.B. Brandenburg — Werder — Potsdam, Fiirstenwalde —
Frankfurt (Oder) — Eisenhiittenstadt oder Bernau — Eberswalde — Angermiinde — Schwedt. Starke
Pendlerbeziehungen entlang von Bahnachsen kénnen zudem zwischen Cottbus und den benachbar-
ten Mittelzentren (z.B. Guben, Forst, Spremberg, Liibbenau, Senftenberg) verzeichnet werden.

Die Pendlerverflechtungen auBerhalb der Schienenkorridore sind insgesamt deutlich schwacher aus-
gepragt. Vergleichsweise starke Verflechtungen zeigen sich im engeren Verflechtungsraum um Berlin
und innerhalb der Lausitz. Sie erreichen im Umland der Oberzentren (Potsdam, Cottbus) und in der
Lausitz (Bereich Lauchhammer — GroRrdschen — Senftenberg) Werte von iber 1.000 Pend-
lern/Relation. Bedeutende Verflechtungen (ca. 500 Pendler) finden sich auch im Zulauf auf die Mit-
telzentren (z.B. Neuruppin, Spremberg, Fiirstenwalde, Prenzlau) sowohl in radialen als auch tangen-
tialen Relationen innerhalb des Landes.

Die hier identifizierten Verflechtungen geben einen wichtigen Anhaltspunkt fir die Auswahl von po-
tenziell fur landesbedeutsame Buslinien relevanten Korridoren.

Die folgenden Abbildungen zeigen die Pendlerstrome zwischen Mittelzentren im Land Brandenburg
(ohne Verflechtungen von/nach Berlin) entlang potenzieller Buskorridore und — zum Vergleich —
entlang bestehender Bahnkorridore.
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Abbildung 7: Nachfragepotenziale auf Grundlage der Pendlerbeziehungen/Buskorridore
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5 Beispielkorridore

Zur Verdeutlichung sowohl der verkehrlichen Bedeutung und Wirksamkeit moglicher landesbedeut-

samer Buslinien als auch ihrer Potenziale fiir die Verkniipfung und Entwicklung der Regionen wurden

im Rahmen dieser Studie vier Beispielkorridore ausgewahlt. Die ausgewahlten Korridore sollen dabei

exemplarisch die Bandbreite der Anwendungsfille fiir landesbedeutsame Buslinien aufzeigen. Dabei

erfolgt eine Analyse der gegenwirtigen OPNV-Angebote und raumstrukturellen Rahmenbedingungen

und ein Vorschlag fir die kiinftige Ausgestaltung (Linienfiihrung und Fahrtangebot) der landesbe-

deutsamen Buslinie sowie eine Abschatzung der zusatzlichen Nachfragepotenziale. Dabei handelt es

sich jeweils um erste Planungsideen und grobe Abschatzungen, die im Falle einer anstehenden Reali-

sierung des landesweiten Buskonzepts im Rahmen vertiefender Studien untersetzt werden sollten.

Im Folgenden werden die vier Beispielkorridore ausfiihrlich vorgestellt:

Korridor 1: Brandenburg — Bad Belzig — Treuenbrietzen — Jiterbog

Korridor 2: Oranienburg — Wandlitz — Bernau
Korridor 3: Cottbus — Spremberg — Hoyerswerda

Korridor 4: Neuruppin — Rheinsberg — Fiirstenberg/Neustrelitz
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Abbildung 9: Ubersicht zur Lage der vier Beispielkorridore in Brandenburg
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5.1 Beispielkorridor 1: Brandenburg — Bad Belzig — Treuenbrietzen — Jiiterbog

5.1.1 Korridorbeschreibung

Der Korridor 1 ist durch folgende Merkmale gekennzeichnet:
= Lage im AuBeren Entwicklungsraum

= Verkniipfung von zwei Landkreisen (Potsdam-Mittelmark und Teltow-Flaming) und einer
kreisfreien Stadt (Brandenburg)

= Tangentiale Verbindung von Ober- und Mittelzentren im Brandenburger Stadtekranz
(Brandenburg, Bad Belzig und Jiterbog)

= Anbindung an folgende radiale Schienenkorridore
= Brandenburg: RE 1
= Belzig: RE7
= Jiterbog: RE 3

= Zwischen Treuenbrietzen und Jiterbog paralleler Verlauf des Korridors zur RB 33
(Juterbog — Treuenbrietzen — Beelitz — Berlin-Wannsee)

Burg /
Magdeburg

Bad Belzig (&)

Dessau /
Rosslau

Lutherstadt
Wittenberg

Abbildung 10: Beispielkorridor 1 — Lage
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5.1.2 Verflechtungen und Potenziale
Die wichtigsten regionalen Verflechtungen (auf Basis der Pendlerbeziehungen) bestehen zwischen
den regionalen Zentren bzw. im Zulauf auf diese:
= Brandenburg und Bad Belzig
= Bad Belzig und 6stliches Umland (Niemegk, Briick, Treuenbrietzen)
= Treuenbrietzen und Jiterbog
Uber den Gesamtkorridor Brandenburg — Jiiterbog ergeben sich keine starken Verflechtungen.

Die wichtigsten Potenziale dieses Korridors liegen in der Bedienung (tangentialer) Verkehrsstrome im
Raum Flaming — Havelland zwischen den Zentren Brandenburg, Bad Belzig und Jiterbog jeweils Gber
Kreisgrenzen hinweg. Zudem kann die Erreichbarkeit der Tourismusregion Flaming aus dem westli-
chen Teil des Landes mit dem Oberzentrum Brandenburg verbessert werden.

Durch die Anbindung an drei nachfragestarke Radialen kann der Korridor eine wichtige Funktion als
Zubringer zu bedeutenden Schienenachsen erfiillen. Das Gesamtsystem OPNV wird damit gestarkt,
da ein vernetztes Angebot mit den Elementen Bahn und Bus entsteht. Die Einwohnerzahlen sowie
die Pendlerbeziehungen im Korridor sind in der folgenden Tabelle und Abbildung dargestellt:

| Brandenburg an der Havel, St_}

Summe Pendler ca. 2.570

Nordlich Bad Belzig 780
Ostlich Bad Belzig 1.020

Gemeinde Einwohner
Brandenburg 71.030
Golzow 1.310
Bad Belzig 10.920
. el |Niemegk 2.010
N Treuenbrietzen 7.430
Juterbog 12.270
Gesamt: 104.970

davon neu
erschlossen ca.: 3.080
Abbildung 11: Pendlerverflechtungen im Beispielkorridor 1 Tabelle 2: Einwohner im Beispielkor-
ridor 1
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5.1.3 Gegenwartiges Verkehrsangebot und Zielkonzept

Gegenwartig fahrt im Korridor keine durchgehende Linie liber die Gesamtrelation Brandenburg —
Jiterbog. Auf Teilabschnitten gestaltet sich das Angebot sehr unterschiedlich — von einer PlusBus-
Linie mit dem qualitativen Angebot (nahezu) einer landesbedeutsamen Buslinie bis hin zu einigen
unvertakteten Einzelfahrten im Bedienungszeitraum der Verkehrstage Mo-Fr.

Abschnitt Brandenburg — Bad Belzig

= Angebotskriterien Landesbusse (nahezu) erfillt
=  PlusBus-Linie 581, auf Abschnitten tiberlagert durch weitere Linien (580,553)

= Mo-Fralle 1h - Sa alle 2h - So alle 3h
Abschnitt Bad Belzig — Jiterbog

= Kein durchgehendes Angebot

= Bad Belzig — Treuenbrietzen:
Bus 582: Mo-Fr ca. 14-16 Fahrten, Vertaktungsanséatze, kein Angebot Sa/So
(Ab Anfang 2017 ist die Einflihrung einer weiteren PlusBus-Linie in der Relation Bad Belzig —
Treuenbrietzen vorgesehen)

= Bad Belzig — Niemegk:
Uberlagerung durch Rufbuslinie 555 (Sa/So vier Fahrten) und ,,Burgenlinie“ 572 (Ringlinie mit
fiinf Fahrten in einer Richtung im Korridor)

= Treuenbrietzen — Jiterbog:
Angebot mit RB 33 (alle 1-2h)

Die folgende Abbildung zeigt das Reisezeitverhaltnis fiir ausgewahlte Relationen innerhalb des
Korridors im OPNV (Status Quo) im Vergleich zur individuellen Fahrt mit einem PKW (Motorisier-
ter Individualverkehr — MIV) und einer potenziellen landesbedeutsamen Buslinie.
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Abbildung 12: Reisezeitverhaltnisse im Beispielkorridor 1

Als Zielkonzept wird die Zusammenlegung der Angebote zu einer durchgehenden Linie Brandenburg
— Bad Belzig — Treuenbrietzen vorgeschlagen. Aufgrund des Angebots der Regionalbahnlinie RB 33
zwischen Treuenbrietzen und Jiterbog wird auf eine Weiterflihrung der landesbedeutsamen Buslinie
von/bis Jiterbog verzichtet, d.h. die Buslinie beginnt bzw. endet in Treuenbrietzen. Voraussetzung
hierfir ist jedoch eine direkte Verknlpfung von Bus und Bahn in Treuenbrietzen, so dass jeweils eine
Weiterfahrt von/nach Jiterbog innerhalb von wenigen Minuten maoglich ist.

Fiir die neue durchgehende Linie Brandenburg — Bad Belzig — Treuenbrietzen ist folgendes Angebot
vorgesehen:

= Mo-Fr durchgehend alle 1h - Sa/So durchgehend alle 2h
= Ausweitung Verkehrsangebot bis 20.00 Uhr

= Auf Teilabschnitten (mit Bedeutung als Zu-/Abbringer zum SPNV insbesondere von/nach Ber-
lin) ergdnzende Spatabfahrt (ca. 22:00 Uh — bevorzugt als Rufbus)

Eine graphische Ubersicht zum gegenwirtigen und kiinftigen Verkehrsangebot im Korridor sowie zur
prognostizierten Nachfrageentwicklung findet sich in den folgenden Abbildungen:
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Abbildung 14: Prognose fiir Nachfragezuwachs im Beispielkorridor 1 (Querschnitt und absolute Werte, Mo-Fr)
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5.2 Beispielkorridor 2: Oranienburg — Wandlitz — Bernau

5.2.1 Korridorbeschreibung
Der Korridor 2 ist durch folgende Merkmale gekennzeichnet:
= Lage im engeren Verflechtungsraum Berlin — Brandenburg
= Verkniipfung von zwei Landkreisen (Barnim und Oberhavel)
= Tangentiale Verbindung von Mittelzentren (Oranienburg und Bernau)
= Anbindung an zwei radiale Schienenkorridore mit S-Bahn nach Berlin und RE/RB-Linien
= QOranienburg:S1, RE5,RB 12
= Bernau:S2,RE3,RB24

= Anbindung an einen radialen Schienenkorridor mit zwei Streckendsten mit regionaler
Bedeutung:

=  Wensickendorf, Schmachtenhagen: RB 27 (westlicher Ast)

= Wandlitzsee, Wandlitz: RB 27 (6stlicher Ast)

Oranienburg

Abbildung 15: Beispielkorridor 2 — Lage

5.2.2 Verflechtungen und Potenziale

Durch die Lage dieses Korridors im Berliner Umland sind vor allem die radial auf Berlin ausgerichte-
ten Pendlerstréme dominant und betragen i.A. ein Vielfaches der tangential verlaufenden Stréme,
die durch diesen Beispielkorridor bedient werden sollen. Insgesamt erreichen aber auch die Verflech-
tungen in diesem Korridor zwischen den Orten Bernau, Wandlitz und Oranienburg mit zusammen
knapp Uber 100.000 Einwohnern ein Niveau, welches eine Verbesserung der Angebote im 6ffentli-
chen Verkehr rechtfertigt.

Landesbedeutsame Buslinien fiir Brandenburg



Gauff
4 L¢ Mobility Solutions

Die starksten Pendlerbeziehungen kénnen im Verlauf dieses Korridors zwischen Bernau und Wandlitz
festgestellt werden. Die Verflechtungen zwischen Oranienburg und Wandlitz sowie Bernau sind im
Vergleich dazu schwacher ausgepragt. Keine Abbildung in der Statistik finden Pendlerstrome zwi-
schen Oranienburg, Schmachtenhagen sowie Wensickendorf und zwischen Bernau und der Waldsied-
lung Wandlitz, da es sich jeweils um Ortsteile der beiden Kernstddte handelt.

Das starkste Potenzial liegt in diesem Korridor in der Schaffung einer bisher nicht bestehenden at-
traktiven Direktverbindung zwischen Bernau und Oranienburg. Damit wird nicht nur eine schnelle,
umsteigefreie Verbindung zwischen den beiden Mittelzentren erreicht, sondern auch eine Erschlie-
Rung des Bereichs dazwischen. Dieser ist gekennzeichnet durch:

= Insgesamt hohes Pendleraufkommen (insbesondere Ort Wandlitz mit 21.660 Einwohnern)

=  Sehr hohe Nachfrage in den Sommermonaten fiir Naherholung
(z.B. Wandlitzsee und Liepnitzsee)

= (Uberregional bedeutende Einrichtungen, z.B.
= Brandenburg-Klinik (Waldsiedlung Bernau)
=  Polizeischule Oranienburg (im Osten der Stadt)

Optional moglich ist auch eine Einbeziehung der Gedenkstatte Sachsenhausen in den Streckenverlauf
der neuen Landesbuslinie. Dies miisste in Form einer Stichfahrt (zuséatzliche Streckenlange ca. 1,6 km)
erfolgen, so dass hier zwischen der zusatzlichen ErschlieBung und der verlangerten Gesamtreisezeit
abzuwadgen ist.

Die Einwohnerzahlen sowie die Pendlerbeziehungen im Korridor sind in der folgenden Tabelle und
Abbildung dargestellit.

Summe Pendler ca. 1.430
Westlich Wandlitz 470
Ostlich Wandlitz 1.170

i lA By
wala sarnin

Gemeinde Einwohner

Oranienburg 43.530

Wandlitz 21.660
o By, Bernau 36.550

Gesamt: 101.740

davon neu erschlossen

ca.: 5.850

Abbildung 16: Pendlerverflechtungen im Beispielkorridor 2 Tabelle 3: Einwohner im

Beispielkorridor 2
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5.2.3 Gegenwartiges Verkehrsangebot und Zielkonzept

Gegenwartig fahrt im Korridor keine durchgehende Linie tUber die Gesamtrelation Bernau — Wandlitz
— Oranienburg. Eine durchgehende Fahrt Bernau — Oranienburg ist nicht moglich, Nutzer des offentli-
chen Verkehrs missen einen Umweg (iber Berlin Gesundbrunnen (RE, RB, S-Bahn) in Kauf nehmen.

In Teilabschnitten des Korridors gestaltet sich das Angebot folgendermaRen:
= Abschnitt Bernau — Wandlitz

= Angebot entspricht quantitativ den Anforderungen einer Landesbuslinie, ist jedoch
insgesamt unibersichtlich
=  Mo-Fr HVZ ca. alle 0,5h — NVZ ca. alle 1h (Linie 894)
= Sa/So alle 1h (Ringlinie 903 mit abweichender Linienfihrung)
= Bedienung von Wandlitz (Dorf), Stolzenhagen jeweils durch einzelne Stich-
fahrten
=  Abschnitt Wandlitz — Wensickendorf
= kein relevantes Angebot (einzelne Schilerfahrten)

=  Abschnitt Oranienburg — Wensickendorf

= Angebot entspricht quantitativ nahezu Anforderungen Landesbuslinien (Linie 805)
= Mo-Fr alle 2h (mit einzelnen Verdichtungen in der HVZ)
= Sa/So alle 2h

Die folgende Abbildung zeigt das Reisezeitverhaltnis flir ausgewdahlte Relationen innerhalb des Korri-
dors im OPNV (Status Quo) im Vergleich zur individuellen Fahrt mit einem PKW (Motorisierter Indivi-
dualverkehr — MIV) sowie zu einer potenziellen landesbedeutsamen Buslinie.

Landesbedeutsame Buslinien fiir Brandenburg
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Fahrzeit [min.] Korridor Oranienburg - Bernau
2 Landesbus 100%
=
o
[-3]
;, MIV 71%
=
=
c
]
2 Bus 894/903 100%
~ Landesbus 100%
=
=
c
]
= MIV 89%
®
3
g $1-S2-Bus 894 360%
z
i
o
51-(S2)-RB27 291%
3
E Landesbus 100%
]
o
oR
S MIV 80%
o
c
5
£
© S2-S1/RES 137%
o
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Abbildung 17: Reisezeitverhaltnisse im Beispielkorridor 2

Als Zielkonzept wird eine durchgehende Verbindung in der Relation Oranienburg — Wandlitz — Bernau
vorgeschlagen. Im Abschnitt zwischen Schmachtenhagen und Wandlitz-Bahnhof wird eine alternie-
rende Linienfihrung angeboten, so dass jede zweite Fahrt nordlich (Gber Zehlendorf — Stolzenhagen
— Wandlitzsee) oder stidlich (Uber Wensickendorf — Wandlitz-Dorf) verkehrt.

Dabei ist fur die neue landesbedeutsame Buslinie folgendes Angebot vorgesehen:
=  Gesamtrelation Oranienburg — Bernau
=  Mo-Fr HVZ alle 0,5h — NVZ alle 1h
= Sa/Soalle 1h
= Ausweitung Verkehrsangebot bis ca. 22.00 Uhr (ggfs. Rufbus)

= Bedienung alternierender Strecken (Wandlitz-Dorf — Wensickendorf und Stolzenhagen — Zeh-
lendorf) jeweils im halben Takt:

= Mo-Fr HVZ alle 1h — NVZ alle 2h
= Sa/Soalle 2h

= Beibehaltung Linie 805 Oranienburg — Liebenwalde und Fahrplanabstimmung mit neuer Lan-
desbuslinie (ggfs. als Anschlussfahrten)

Eine graphische Ubersicht zum gegenwirtigen und kiinftigen Verkehrsangebot im Korridor sowie zur
prognostizierten Nachfrageentwicklung findet sich in den folgenden Abbildungen:
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Abbildung 18
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Abbildung 19: Prognose fiir Nachfragezuwachs im Beispielkorridor 2 (Querschnitt und absolute Werte, Mo-Fr)
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5.3 Beispielkorridor 3: Cottbus — Spremberg — Hoyerswerda

5.3.1 Korridorbeschreibung

Der Korridor 3 ist durch folgende Merkmale gekennzeichnet:

= Lage im AuReren Entwicklungsraum Brandenburgs in der Lausitz
= Verbindung (iber die Landesgrenze nach Sachsen

= |nnerhalb von Brandenburg Verkniipfung des Landkreises Spree-Neile und der kreisfreien
Stadt Cottbus

= Radiale Verbindung von Ober- und Mittelzentren (Cottbus, Hoyerswerda, Spremberg)
= Anbindung des Industriestandortes Schwarze Pumpe
=  Anbindung an SPNV-Knoten Cottbus und Regionalverkehr in Hoyerswerda

= Zwischen Cottbus und Spremberg paralleler Verlauf des Korridors zur RB 65

Hoyerswerda Weifwasser

ain /

Abbildung 20: Beispielkorridor 3 — Lage

5.3.2 Verflechtungen und Potenziale

Der Korridor ist durch eine starke Verflechtung der drei Zentren Cottbus, Spremberg und Hoyers-
werda gepragt. Herausragende Bedeutung hat hierbei die Stadt Cottbus als wichtigstes Zentrum der
gesamten Lausitz. Die Stadt Spremberg hat Bedeutung als Gewerbestandort (z.B. Industriepark
Schwarze Pumpe) und weist damit hohe Pendlerzahlen auch aus Sachsen auf.

Landesbedeutsame Buslinien fiir Brandenburg
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Die wesentlichen Potenziale dieses Korridors konnen bezliglich ihrer raumlichen Wirkung in zwei
Gruppen aufgeteilt werden:

= Regionale Ebene: Starkung der Verknilipfungen innerhalb des Korridors (Pendler in die Zen-
tren und nach Schwarze Pumpe, Gelegenheitsverkehre in die Zentren)

= Uberregionale Ebene: Relevanz fiir langere Verkehrsrelationen (z.B. Hoyerswerda — Berlin)
bei starkerer Optimierung der Verkniipfung mit dem SPNV (verkehrlich und tariflich)

Die Einwohnerzahlen sowie die Pendlerbeziehungen im Korridor sind in der folgenden Tabelle und
Abbildung dargestellt.

Cottbus, Stadt

Summe Pendler ca. 4.280
Nordlich Spremberg 2.970
Sudlich Sprember 1.750

Spremberg, Stadt

Abbildung 21: Pendlerverflechtungen im Beispielkorridor 3
(ohne Verflechtungen innerhalb Sachsens)

Landesbedeutsame Buslinien fiir Brandenburg

Gemeinde Einwohner
Cottbus 99.690
Spremberg 22.330
Spreetal 1.930
Hoyerswerda 33.840
Gesamt: 157.790
Gesamt (BRB): 122.020
davon neu erschlossen ca.: 1.930
davon neu erschlossen ca. (BRB): 0

Tabelle 4: Einwohner im Beispielkorridor 3
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5.3.3 Gegenwartiges Verkehrsangebot und Zielkonzept

Gegenwartig besteht seit Einstellung des Schienenpersonennahverkehrs im Jahr 2004 eine durchge-
hende Busverbindung (Linie 800), welche die Angebotskriterien einer landesbedeutsamen Buslinie
(nahezu) erfillt:

= Mo-Fr alle 1h (HVZ und NVZ)
= Sa/So alle 2h mit Taktliicken im Abschnitt Spremberg — Hoyerswerda

Es erfolgt jedoch keine Bedienung des Bahnhofs in Spremberg aufgrund seiner Lage abseits der In-
nenstadt (Entfernung ca. 1,5 km) und der Fahrtroute der Linie 800. Im Abschnitt Cottbus — Sprem-
berg verkehrt die Linie 800 parallel zum SPNV, wobei die Fahrzeit mit dem Bus bei ca. 40 min und mit
dem Zug bei ca. 15 min liegt. Zudem bedient die Buslinie in diesem Abschnitt keine gréReren Auf-
kommensschwerpunkte. Im Spremberger Ortsteil Schwarze Pumpe erfolgt eine Bedienung des Bus-
bahnhofs am Eingang zum flachenmaRig weit ausgedehnten Industriepark.

Die folgende Abbildung zeigt das Reisezeitverhaltnis flr ausgewdahlte Relationen innerhalb des Korri-
dors im OPNV (Status Quo) im Vergleich zur individuellen Fahrt mit einem PKW (Motorisierter Indivi-
dualverkehr — MIV) sowie zu einer potenziellen landesbedeutsamen Buslinie.

Fahrzeit [min.] Korridor Cottbus - Hoyerswerda

Landesbus 100%

MIV 57%

Hoyerswerda -
Spremberg

Bus 800 100%

Landesbus/Bahn

MIV

Bus 800 124%

Cotthus - Hoyerswerda

RE15-RB49/54-RE18

Landesbus/Bahn (Busbf SPB.)

MIV

Bus 800

Cotthus - Spremberg

OE65 (Bhf. SPB)

Abbildung 22: Reisezeitverhiltnisse im Beispielkorridor 3

Landesbedeutsame Buslinien fiir Brandenburg



Gauff
4 L¢ Mobility Solutions

Als Zielkonzept werden zwei Optionen vorgeschlagen:

Die erste Option sieht eine Beibehaltung des gegenwartigen Angebotskonzepts einer durchgehenden
Linie Cottbus — Hoyerswerda unter SchlieBung der Taktlliicken zwischen Hoyerswerda und Spremberg
vor. Dem Vorteil einer umsteigefreien Verbindung zwischen den beiden Endzielen der Linie steht der
Nachteil einer insgesamt langeren Fahrzeit entgegen.

Dabei ist folgendes Verkehrsangebot vorgesehen:
=  Mo-Fralle 1h
= Sa/So alle 2h (durchgehend, ohne Taktllcken)

Die zweite Option sieht eine Heranflihrung der Linie aus Richtung Hoyerswerda zum Bahnhof Sprem-
berg mit Ausrichtung der Anschliisse auf die Regionalbahnen (Linie RB 65) von/nach Cottbus vor. Der
lokale OPNV-Bedarf (z.B. Schiilerfahrten) im Abschnitt zwischen Cottbus und Spremberg wire dann
durch eine eigene Linie zu bedienen. Die zwischen Cottbus und Spremberg eingesparten Leistungen
konnten fiir eine Ausweitung des Angebots Abschnitt Spremberg — Hoyerswerda genutzt werden, z.B.
stindlich an Sa/So.

Durch den sehr hohen Fahrzeitunterschied zwischen Bus und Bahn zwischen Cottbus und Hoyers-
werda liel3e sich in dieser Variante trotz neuen Umsteigezwangs eine insgesamt kiirzere Gesamtrei-
sezeit erreichen als im gegenwartigen Angebot. Zudem wiirde eine bessere Einbindung in den Takt-
knoten Cottbus erfolgen, so dass die Umsteigezeiten fir weiterfiihrende Relationen (z.B. nach Berlin
oder Frankfurt/Oder) verkiirzt wiirden.

Als weiterfilhrende Option wére — in Abstimmung mit den benachbarten Aufgabentragern im Land
Sachsen — eine Weiterfiihrung der Linie von Hoyerswerda nach Bautzen maoglich, so dass eine attrak-
tive Verbindung zwischen den Hauptorten der Nieder- und Oberlausitz entstehen wiirde. Auch hier-
von hangt die Praferenz fiir eine der vorgenannten Varianten ab.

Eine graphische Ubersicht zum gegenwirtigen und kiinftigen Verkehrsangebot im Korridor findet sich
in den folgenden Abbildungen™.

 Fir eine Prognose der Nachfrageentwicklung ist die Datenlage in diesem Fall nicht ausreichend.
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5.4 Beispielkorridor 4: Neuruppin — Rheinsberg — Flirstenberg/Neustrelitz

5.4.1 Korridorbeschreibung

Der Korridor 4 ist durch folgende Merkmale gekennzeichnet:

= Lage im AuReren Entwicklungsraum Brandenburgs
= Verknilipfung tber die Landesgrenze nach Mecklenburg-Vorpommern

= |nnerhalb von Brandenburg Verknlpfung vom zwei Landkreisen (Ostprignitz-Ruppin und
Oberhavel)

= Verbindung von Mittelzentren (Neuruppin und Neustrelitz)
= Besondere Bedeutung fir touristische Verkehre (Seenlandschaft Rheinsberg/Firstenberg)
= Anbindung an radiale Schienenkorridore

=  Neuruppin: RE 6

=  Flrstenberg und Neustrelitz: RE 5

= Rheinsberg und Lindow: RB 54 (Linie verkehrt nur in der Sommersaison)

= Besondere Eigenschaft dieses Korridors ist die Verzweigung im nordlichen Bereich in zwei
Teildste mit dem Ziel einer besseren Bedienung der Tourismusregion

Malchow Neustrelitz Feldb “
Waren / Miiritz ~ i

Abbildung 24: Beispielkorridor 4 — Lage
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5.4.2 Verflechtungen und Potenziale

Bedeutende regionale Verflechtungen (auf Basis der Pendlerbeziehungen) bestehen vor allem zwi-

schen Neuruppin und seinem Umland (Rheinsberg und Lindow). Dagegen bestehen im nordlichen

Bereich des Korridors sowie Uber den Gesamtkorridor hinweg nur schwache Pendlerverflechtungen.

Dafir hat diese Region eine sehr hohe Bedeutung fiir den Tourismus, sowohl fir Tagesausfligler als

auch fur langere Aufenthalte.

Die Potenziale dieses Korridors liegen in zwei Bereichen:

= Bedienung der Alltagsverkehre im Raum norddstlich von Neuruppin (Starkere Anbindung an

das Mittelzentrum und mit dem RE 6 nach Berlin)

=  ErschlieBung und Verkniipfung der Tourismusgebiete mit den Zentren Rheinsberg, Fiirsten-

berg und Neustrelitz — bisher bestehen hier keine Verbindungen im OPNV

Die Einwohnerzahlen sowie die Pendlerbeziehungen im Korridor sind in der folgenden Tabelle und

Abbildung dargestellt.

Neustrelitz, Stadt

Wesenberg, Stadt £

Mirow

[ Furstenberg/Havel, Stadt I

Rheinsberg, Stadt

Neuruppin, Stadt

)

Herzberg (Mark)

Gemeinde Einwohner
Neuruppin 30.720
Herzberg (Mark) 630
Lindow (Mark) 2.970
Rheinsberg 8.150
Menz 550
Neuglobsow 270
Furstenberg Havel 5.850
Wustrow 710
Wesenberg 3.080
Neustrelitz 20.480
Gesamt: 73.410
Gesamt (BRB): 49.140
davon neu

erschlossen ca.: 13.302
davon neu

erschlossen ca (BRB): 9.512

Abbildung 25: Pendlerverflechtungen im Beispielkorridor 4

Tabelle 5: Einwohner im
Beispielkorridor 4

Landesbedeutsame Buslinien fiir Brandenburg
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5.4.3 Gegenwartiges Verkehrsangebot und Zielkonzept

Gegenwartig fahrt im Korridor keine durchgehende Linie liber die Gesamtrelation Neuruppin —
Neustrelitz oder Neuruppin — Firstenberg. Auf Teilabschnitten gestaltet sich das Angebot sehr unter-
schiedlich — von einer PlusBus-Linie mit einem Angebotsniveau einer landesbedeutsamen Buslinie bis
hin zu einem véllig fehlenden OPNV-Angebot

Abschnitt Neuruppin — Rheinsberg: PlusBus-Linie 764

= Angebotskriterien Landesbusse erfillt
=  Mo-Fr HVZ ca. alle 0,5h — NVZ ca. alle 1h

= Sa/So alle 2h

= Abschnitt Rheinsberg — Menz:
=  Kein OPNV-Angebot

= Abschnitt Menz — Flrstenberg

=  Mo-Fr ca. acht Fahrtenpaare, in Ferien als Rufbus

= Sa/So: Rufbus alle 2h (Anbindung Stechlinsee)
= Abschnitt Rheinsberg — Kleinzerlang

= Mo-Fr ca. sechs bis neun Fahrtenpaare (unregelmaRig, Ausrichtung am Schilerbe-
darf)

= Sa/So: Einzelfahrten mit Ausrichtung an RB 54 (nur Sommersaison)
= Abschnitt Kleinzerlang — Wesenberg (— Neustrelitz)
= Mo-Fr: Einzelfahrten (Ausrichtung an Schiilerverkehr, in Ferien Rufbus mit einer
Anmeldefrist von 24 h)
= Sa/So: kein Angebot

= Zwischen Wesenberg und Neustrelitz parallel zum SPNV (alle 2h)

Die folgende Abbildung zeigt das Reisezeitverhaltnis flir ausgewdahlte Relationen innerhalb des Korri-
dors im OPNV (Status Quo) im Vergleich zur individuellen Fahrt mit einem PKW (Motorisierter Indivi-
dualverkehr — MIV) sowie zu einer potenziellen landesbedeutsamen Buslinie.

Landesbedeutsame Buslinien fiir Brandenburg
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Fahrzeit [min.] Korridor Neuruppin - Neustrelitz / Flirstenberg

w2 Landesbus |GGG 100%
8 £
2 o MIV 65%
£ 5
o 2
£2 Bus 764-784-RES5 — 183%
én_; Landesbus 100%
Lo
© = MIV 69%
Qv
= Z Bus 764-784-RE5 — 126%
. Landesbus — 100%
-
= 2 MIV 65%
5%
55 REG-801-RES 158%
22
Bus 764-784-RE5 82%
Landesbus

MIV

RE6-801/(S25)-RES 134%

Neuruppin -
Ne ustrelitz

Bus 764-784-RE5

c @ Landesbus 100%
£3
Se MIV 70%
3 2
2= Bus 764 100%
0 20 40 60 80 100 120 140 160

Abbildung 26: Reisezeitverhdltnisse im Beispielkorridor 4

Im Zielkonzept wird ein durchgehendes Angebot liber die Landes- und Kreisgrenzen hinweg vorge-
schlagen mit dem Ziel, sowohl die Potenziale im Alltags- als auch Tourismusverkehr auszuschdpfen.
Mit der Biindelung zu einem Korridor sollen die verkehrlichen und betrieblichen Synergien aus den
beiden unterschiedlichen Nachfragesegmenten genutzt werden. Im optimalen Fall kommt es sowohl
zu einer Nachfragesteigerung im Alltags- als auch im Ausflugsverkehr. Vorgesehen ist ein Linienkon-
zept in Y-Form. In Rheinsberg erfolgt eine Aufteilung in zwei Streckendste mit folgender Linienfiih-
rung:

= (Neuruppin—) Rheinsberg — Neuglobsow — Fiirstenberg
= (Neuruppin —) Rheinsberg — Kleinzerlang — Neustrelitz

Die Bedienung der AuBenaste erfolgt ab Rheinsberg alternierend bzw. bei gleichem Takt auf allen
Liniendsten als Anschlussfahrt.

Pragendes Merkmal dieses Korridors ist die sehr starke Ausrichtung am Bedarf fiir Ausflugs- und Tou-
rismusverkehre, die sich vor allem auf die Sommersaison konzentrieren. Dies betrifft die beiden Li-
niendste nordlich von Rheinsberg nach Neustrelitz und Firstenberg:

Landesbedeutsame Buslinien fiir Brandenburg
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= Abschnitt Neuruppin — Rheinsberg:

=  Bilndelungsabschnitt mit Fokus auf Alltagsverkehre
=  Mo-Fr HVZ ca. alle 0,5h — NVZ ca. alle 1h

= Sa/Soalle 2h
= Abschnitte Rheinsberg — Neuglobsow — Fiirstenberg / Rheinsberg — Kleinzerlang — Neustrelitz

=  Streckendaste mit Fokus auf Tourismus und neue durchgehende Verbindung
=  Sommersaison: Mo-Fr alle 2-4h, Sa/So alle 2h
=  Wintersaison: Mo-Fr alle 4h, Sa/So alle 4h (ggfs. Rufbus)

=  Prifung Ausrichtung in Wesenberg an SPNV (Brechung Linie mit kurzen Umsteigezei-
ten von/nach Neustrelitz)

Eine graphische Ubersicht zum gegenwirtigen und kiinftigen Verkehrsangebot im Korridor sowie zur
prognostizierten Nachfrageentwicklung findet sich in den folgenden Abbildungen.

Landesbedeutsame Buslinien fiir Brandenburg
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Abbildung 28: Prognose fiir Nachfragezuwachs im Beispielkorridor 4 (Querschnitt und absolute Werte, Sa/So)
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6 Zusammenfassung und Ausblick

Die Untersuchungen zu landesbedeutsamen Buslinien in Brandenburg haben gezeigt, dass

1. es einen erheblichen Handlungsbedarf (und nicht zu vernachlassigende Verkehrspotenziale) fur
hochwertige offentliche Verkehrsverbindungen im landlichen Raum auch abseits der Schiene
gibt,

2. der grundlegende Verbesserungsansatz in einer besseren Verzahnung der Bahn- und Busangebo-
te und einem auf den Hauptrelationen ausgeweiteten und systematisierten Busangebot besteht
(und dieser Ansatz bereits in zahlreichen Bundeslandern umgesetzt wurde bzw. momentan ein-
geflhrt wird) und

3. in Brandenburg derzeit schon in mehreren Landkreisen PlusBus-Linien eingefiihrt wurden und in
weiteren Landkreisen geplant werden. Diese PlusBus-Linien entsprechen weitestgehend dem
hier dargestellten Angebotsniveau landesbedeutsamer Buslinien.

Damit ist der Weg flr ein landesbedeutsames Busnetz als Ergdnzung zum Schienenverkehr in ver-
gleichbarer Angebotsqualitdt recht klar vorgegeben. Die in einigen Regionen Brandenburgs sich im
Aufbau befindlichen PlusBus-Netze bilden hierfiir eine sehr gute Ausgangsbasis. Das Beispiel des Kor-
ridors Brandenburg — Bad Belzig — Jiterbog, der unabhéangig von dieser Untersuchung zum Jahresbe-
ginn 2017 deutlich aufgewertet wurde, zeigt, dass auf den bereits bestehenden PlusBus-Linien der
weitere Handlungsbedarf vor allem in Einrichtung Kreisgrenzen tberschreitender Verbindungen be-
steht. Dariber hinaus ware noch das Angebot in den Abendstunden und an Sonntagen auszuweiten,
um ein zum SPNV vergleichbares Angebotsniveau zu erreichen.

Hier stellt sich die Frage, wie die Einflhrung landesbedeutsamer Buslinien durch das Land Branden-
burg unterstitzt werden kann — Gber die bisherigen, auf eine koordinierende Funktion und Marke-
ting beschrankten Aktivitaten hinaus. Als eine Moglichkeit hierfir kann die direkte finanzielle Unter-
stitzung fiir landesbedeutsame Linien in anderen Bundeslandern angefiihrt werden. So werden
Kreisgrenzen Uberschreitende Buslinien zwar durch das jeweilige Land gefordert, aber weiter von den
Landkreisen in ihrer Verantwortung als Aufgabentrager fiir Busverkehre bestellt. Alternativ moglich
wdre — orientiert am Beispiel Rheinland Pfalz — die Bestellung eines zu definierenden Bus-
Landesnetzes direkt durch den VBB.

Unabhangig von diesen grundlegenden organisatorischen und finanziellen Rahmenbedingungen soll-
te das hier in einem ersten Schritt aufgezeigte Netz landesbedeutsamer Buslinien weiterentwickelt
werden, die Angebotsparameter festgelegt und die einzelnen Korridore vertiefend untersucht wer-
den. Die sich derzeit in Aufstellung befindliche Mobilitdtsstrategie des Landes Brandenburg kann
hierfir die passende Grundlage sein.
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