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Gliederung

Grunde fur ein kommunales Parkraummanagement
Bewohnerparken als Teil der Parkraumbewirtschaftung
Welcher Preis ist angemessen?

Typische Gegenargumente
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Warum muss das Parken in Stadten neu geregelt werden?
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Die Verkehrswende bedeutet vor allem: weniger Autos

Unsere Stadte mit...

Autos elektrischen Autos
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Quelle: Agora Verkehrswende 2022 nach Colville Andersen Studio
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Wo stehen wir heute?
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Quelle: Todorovic via Twitter (links) und Michael Glotz-Richter (rechts)



Parkraummanagent als kommunales Steuerungsinstrument

- Parkraummanagement

~~ Angebotssteuerung
= Ausweisung Strafienraumparken
* GStellplatzsatzung

= Quartiersgaragen-Forderung

* Belrniebliches Stellplatzmanagement

p

Parkraumangebot
Private '/r Offentlich Parkstinde im
Stellpldtze 7ugangliche aftentlichen
Farkierungs- Strafienraum
anlagen

Parkraumbewirtschaftung
* tageszeitliche Parkbeschrankungen
* Parkdauerbeschrankungen

* Parkgebilhren

« Sonderparkberechtigungen:
z.H. Bewohnerparken

* Uberwachung

*  Parkleitsystem
s Fielflihrungssystem

= Pre-Trip Information

— Informations- und Leitsysteme -/

Quelle: NRW Zukunftsnetz 2022
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Bewohnerparken

—> Bewohnerparken privilegiert Anwohnende
bei der Parkplatzsuche

—> seit 2020 ist die Deckelung der Gebuhr
aufgehoben

— Bundeslander kdnnen die Kommunen
ermachtigen, Gebuhren festzusetzen
(Kosten, wirtschaftlicher Wert, Nutzen)

—> Freiburg: 360 €/Jahr, kleine Autos zahlen
weniger

—> Tubingen: 120 €/Jahr, grol3e Autos zahlen
mehr (180 €/Jahr)
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Welcher Preis fur das Bewohnerparken ist angemessen?

Gebuhren fUr das Bewohnerparken

in deutschen und europdischen Stadten pro Jahr im Vergleich

30€ NeE
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Die Gebuhren in
Deutschland sind zu niedrig!
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Welchen Wert hat der 6ffentliche Strallenraum?
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0,08€ 1,50 € 18,00 €
nro Tag nro Tag pro Tag
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Welche Moglichkeiten der Preisermittlung gibt es?

Berechnungsansatze

* Kostenansatz

* Marktpreisansatz

* Wert der Flache /Bodenrichtwerte

Weitere Ansatze

* Lage / OPNV ErschlieBungsqualitat

* Fahrzeuggrol3e

* Kontingentierung der Ausweise / Wartelisten

e Staffelung der Preise bei mehreren Pkws / nach sozialen Kriterien

—> Bewohnerparkgebihren sind in der Praxis politisch festzusetzen, mtssen aber begriindet sein,
um Akzeptanz zu finden.

—> Einnahmen mdglichst zweckgebunden verwenden (OPNV, FuRR- und Radverkehr) .|IFU
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Aber irgendwo mussen die Autos doch hin!

Offentliche + private Stellplatze zahlen + private Reserven reaktivieren

* Foto: leerstehende Tiefgarage * Foto: private Garage, die als Abstellraum
genutzt wird
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Hohere Parkgeblhren — sozial ungerecht?

Autobesitz nach 6konomischem Status der Haushalte in Deutschland 2018

Anteil der Haushalte in Prozent %

sehr niedrig niedrig mittel hoch sehr hoch

Okonomischer Status des Haushalts

Wkein Auto  Tein Auto  Mzwei Autos B Drei Autos und mehr

Quelle: Umweltbundesamt, basierend auf Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.)
(2019): ,Mobilitit in Deutsch-land — Kurzreport. Verkehrsaufkommen — Struktur — Trends” (durchgefiihrt von
infas, DLR, IVT und infas 360, 5.11)
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Hohere Parkgeblhren — sozial ungerecht?

Verzerrter Wettbewerb flhrt zu ungerechter Bepreisung
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zum Weilterlesen

Difu
* https://difu.de/nachrichten/bewohnerparken-in-den-
staedten-wie-teuer-darf-es-sein

NRW Zukunftsnetz

* https://lwww.zukunftsnetz-
mobilitaet.nrw.de/aktuelles/news/hinweispapier-
bewohnerparkausweise

AGORA Verkehrswende

* https://www.agora-
verkehrswende.de/veroeffentlichungen/umparken-den-
oeffentlichen-raum-gerechter-verteilen-1-1/
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